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Ciclistas descontentes com faixas para
bicicletas na Avenida da Liberdade

Duas associacoes de utilizadores de bicicletas dizem que misturar um corredor bus com uma faixa ciclavel
€ um perigo e pode levar a acidentes graves. Camara de Lisboa diz que nido ha incompatibilidade

Mobilidade

Pela primeira vez na sua histéria
recente, a Avenida da Liberdade,
o mais emblematico eixo viario de
Lisboa, tem uma faixa para bicicle-
tas. Mas os ciclistas ndo estao satis-
feitos e dizem que a solucdo adopta-
da pela Camara Municipal de Lisboa
é perigosa. “Esta para acontecer
ali um acidente grave”, alerta Joao
Barreto, da MUBI - Associacdo pela
Mobilidade Urbana em Bicicleta.

O que estad em causa é a forma
como os ciclistas foram contempla-
dos no rearranjo viario da Avenida
da Liberdade, em vigor desde 16 de
Setembro. Um dos principais pro-
blemas, segundo Barreto, é o facto
de se terem colocado as bicicletas
numa faixa estreita, junto ao corre-
dor bus, sem qualquer separacdo
fisica. Os ciclistas, que circulam a
15 quilémetros por hora (km/h),
convivem lado a lado com veicu-
los que andam a 50 km/h e que os
ultrapassam em tangentes de pou-
cos centimetros.

“Esta muito mal feito tecnica-
mente”, afirma Joao Barreto. Para
a MUBI, esta configuragdo gera gra-
ves riscos de seguranca, nio permi-
tindo margem para desvios inespe-
rados, seja das bicicletas, seja dos
automoveis. Uma colisdo com tal
diferenca de velocidades pode ser
letal, segundo a associacdo.

Outro perigo, sustenta a MUBI,
estd no chamado “gancho a direita”
— aviragem dos carros que estdo na
Avenida da Liberdade, cruzando a
faixa bus. Preocupados antes com
0s autocarros e taxis, os condutores
poderao nio ver as bicicletas, alerta
Joao Barreto.

Para minorar este risco, seria ne-
cessario ajustar os semaforos para
um funcionamento em varias fases.
Mas a solucgdo ideal, segundo Jodao
Barreto, é outra: colocar os ciclistas
nas vias laterais, onde estdo agora
proibidos de andar. Jodo Barreto
argumenta que ali os carros circu-
lam a baixa velocidade e seria até
possivel criar uma faixa ciclavel em
contra-sentido. “E o sitio natural
para se andar de bicicleta”, diz.

A Camara de Lisboa chegou a co-
gitar esta hipotese. O vereador Fer-
nando Nunes da Silva, responsavel
pela area da mobilidade, concorda-

Associacdao MUBi e Federacgao Portuguesa de Cicloturismo pa

Menos transitono primeiromeés

Camara diz que modificagbes estao a funcionar

s modificagdes na Avenida
da Reptblica e na Rotunda
do Marqués de Pombal
estdo a funcionar, segundo
uma avaliagdo da Camara de
Lisboa apresentada na sexta-
feira a comerciantes, empresas,
associagodes e cidadéos. O
volume de trafego na hora de
ponta, medido no primeiro
més das novas medidas,
caiu para 1200 automoveis,
contra 1500 em 2011, segundo
informag&o da autarquia. Os
dados apresentados mostram
que a tendéncia de queda de
trafego na avenida vem ja desde

e
2005. A poluigdo do ar, em
concentragéo de particulas,
também caiu no ultimo més.
A informagao disponibilizada
na Internet pela camara nao
esclarece se outros factores,
além do transito, podem
também ter contribuido.

. i
rtilham a opinido de que a solucao adoptada nao funciona

va com a ideia da utilizagdo da via
lateral, mas diz que ela foi rejeitada
por outra associacio, a Federacio
Portuguesa de Cicloturismo e Utili-
zadores da Bicicleta. “E um proble-
ma entre duas associacdes”, afirma
o vereador.

Seja como for, Nunes da Silva
assegura que nido ha incompati-
bilidade entre uma faixa para bi-
cicletas e um corredor bus, lado a
lado, e diz que esta é uma solucdo
ja utilizada em varios paises. “Se é
compativel em todo o mundo, por
que é que ndo seria compativel em
Portugal?”, indaga.

A propria Federagio Portuguesa
de Cicloturismo rejeita, no entanto,
asolucdo que acabou por ser adop-
tada, dizendo que ela se afasta da
que a organizacgdo tinha proposto.
“No corredor central, é necessario
um corredor segregado para as bi-
cicletas”, afirma Miguel Barroso,
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membro do conselho consultivo da
federacdo, para a area da mobilida-
de sustentavel.

Tal como esta, sem qualquer se-
paracdo fisica entre bicicletas e os
demais veiculos, a ciclovia inspira
na federacdo o mesmo tipo de re-
ceios do que os manifestados pela
MUBI. “Concordamos que a solu¢iao
actual nio funciona”, diz Barroso,
citando os riscos de colisdo e do
“gancho a direita”, e acrescentando
outro: “O piso esta numa condicdo
péssima”.

Passar os ciclistas para as vias
laterais, segundo a federacdo, s6
faria sentido se houvesse condi¢bes
de seguranca. Andar junto a car-
ros estacionados - que podem abrir
uma porta a qualquer momento -
ou a cargas e descargas cria mais
riscos do que beneficios. “E uma
situacdo muito perigosa”, afirma
Miguel Barroso.



